Datum: 2022-11-18T10:23:21+0100

Von: "o @de.tuv.com>

An: >

Ce:Mrrii @de.tuv.com>

Sehr geehrter Herr .......... ,

Herr ......... hat Thre Kontaktdaten schon an mich weitergeleitet, leider komme ich erst jetzt

dazu Thnen zu antworten.

In Thren Ausfiihrungen sehen Sie ganz zu Recht das technische/formalrechtliche Problem der
nicht vorhandenen Stiitzlastbemessung an Threm KFZ.

Demzufolge muss eine Stiitzlast fiir Thr Fahrzeug ermittelt werden da dies weder der Fz.
Hersteller noch der Hersteller der Anbauvorrichtung bisher fiir Ihren Fahrzeugtyp getan hat.
Im Zuge der erteilten EG Betriebserlaubnis, die mir im Detail vorliegt wurden diese
Priifungen im Auftrag des Herstellers nicht durchgefiihrt.

Daher kann nur eine Betrachtung im Einzelfall geméf §19.2 StVZO in Verbindung mit den
einschliigigen VDTUV Merkblittern Nr. 751 ff. durchgefiihrt werden.

Diese Betrachtungen/Begutachtungen unterliegen aber mittlerweile einer sehr gesteigerten
Dokumentationspflicht durch Protokolle der einzelnen Messverfahren und Versuche
gegeniiber den genehmigenden Behorden die dann rechtswirksam mit den gefertigten
Gutachten Thre dann um die Stiitzlast subsummierte Betriebserlaubnis neu erteilen.

Um eine sichere Bemessung eben dieser moglichen Stiitzlast an Threm Fz. durchzufiihren
sind neben theoretischen Uberlegungen auch praktische Fahrversuche notwendig.

Der Schwerpunkt Thres Fahrzeugs, ich habe es mal grob iiberschlagen wiirde bei Beladung
des Hecktragesystems mit 60 KG etwa um 600 mm in Langsrichtung nach hinten wandern,
das ist fiir das sichere Bremsverhalten , sprich ESP Regelverhalten schon eine grof3e
Herausforderung. Die fahrdynamischen Einfliisse der Entlastung der VA von etwa 634 KG zu
582 KG bei voller Ausladung wére ebenso zu tiberpriifen. Mindestens ein Sitzplatz der
Riicksitzbank bzw. ein nicht beladener Kofferraum wére auch noch notwendig da das Fz.
sonst mit etwa 757 KG HA Last die zuldssige HA Last von technisch 705 KG deutlich
iiberschreitet.

Die fahrdynamischen Auswirkungen bei diesem recht leichten und kleinem Fahrzeugtyp sind
somit doch recht deutlich ausgepragt.

Leider konnen wir fiir Thre Konstellation auf keine bereits durchgefiihrten Fahrversuche
zuriickgreifen, da wie oben schon erwéhnt keine validen Daten zur Nutzung vorliegen.

Die Bemessung der sicheren Grof3e sprich 60 KG Hecktragelast ca. 980 mm hinter der HA
wiirde in Threm Fall als Fahrversuch mit diversen ISO Kreisfahrten und ISO/VDA
Ausweichtest praktisch beladen und unbeladen sowie ergebnissoffen durchgefiihrt werden
miussen.

Die entstehenden Kosten fiir so ein Vorhaben/Priifprotokolle kann ich gern bei meinen
Kollegen im TVS Center des TUV Rheinland anfragen. ( Technologiecenter fiir Verkehrs
Sicherheit, K6In ) Sie liegen aber sicher deutlich im mittleren vierstelligen Euro Bereich fiir
so ein Vorhaben.



Ich hoffe ich konnte Thnen hiermit darlegen das die einfache Eintragung einer ,,Zahl* in einem
Papier manchmal einer doch erheblichen Vorbereitung bedarf, da unsere Sachverstindigen
ohne belastbaren Handlungshintergrund sonst nicht in Threm Sinn tétig werden diirfen und
konnen.

Weitere Ausfiithrungen zu Threr angefragten Thematik kann ich Thnen allerdings nur noch
kostenpflichtig anbieten. Ich bitte dafiir um Versténdnis.

Freundliche Griif3e
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Von: ..., >

Gesendet: Mittwoch, 16. November 2022 11:39

An: ..o @de.tuv.com>

Ce:vnniniiin @de.tuv.com>

Betreff: Dacia Spring Electric, Adapter fiir Fahrradtragersystem (GruB3 ............... )

A TUVRheinland"

Genau. Richtig.

An den TUV SUD
Sehr geehrte Damen und Herren, sehr geehrter Herr........ ,

auf Vermittlung von Herrn ......... (TOV.....oooon ) wende ich mich heute an Sie (TUV
SUD???), um im Nachfolgenden detailliert das Problem darzulegen.

Ich besitze einen Dacia Spring electric (siche Anlage 1, Fahrzeugschein) und interessiere
mich fiir den Einbau eines Adapters zur Nutzung eines Fahrtrigersystems. Weder im
Fahrzeugschein, noch in der Betriebsanleitung (siche Anlage 2, Betriebsanleitung) ist fiir
dieses Fahrzeug eine Zug-/Stiitzlasteintragung vorhanden.

Die beiden Firmen .......... und ........... bieten speziell flir dieses Fahrzeug einen Adapter
der Firma GDW (siehe Anlage 3, Einbauanleitung mit Typenkennzeichnung Seite 4) zum
Kauf an und offerieren auch den Einbau. Da es sich nach ihren Auffassungen um keine



Anhangerkupplung handelt, ist nach ihren Aussagen (siche Anlage 4 ............ Internet-Info,
Anlage 5 eMail-........... , Anlage 6 email-........... ) ein Betrieb ohne
Priifgenehmigung/Einzelabnahme auch nach EU-Recht mdglich.

Verunsichert wandte ich mich vor 3 Monaten an die Rechtsabteilung des ADAC. Die ADAC-
Test u. Technik Abteilung gab dann zu dieser Problematik Anfang November 2022 ein Info-
Blatt heraus (sieche Anlage 7, Nachriistung von Anhéngerkupplungen....), das in
Zusammenarbeit mit der ADAC-Rechtsabteilung, den Priiforganisationen und dem BMDV
entstand.

Danach darf fiir mein Verstindnis gemél den Ausfithrungen ein solcher Adapter an diesem
Fahrzeug installiert werden, bedarf jedoch einer
Typengenehmigung/Teilgutachten/Priifzeugnis oder Begutachtung durch eine
Priiforganisation.

Hoffnungsfroh ging ich am 15.11.22 mit den ganzen Unterlagen zur értlichen TUV-Priifstelle
111 I zur vorab Kldrung, hinterlegte die relevanten Unterlagen und bat den
anwesenden Priifingenieur nach Durchsicht mir per email oder Telefon mitzuteilen, ob ich
gegebenenfalls mit einem positiven Priifergebnis nach dem Einbau durch eine Fachwerkstatt
spatestens zur ersten HU rechnen kann. Wenigen Stunden spiter teilte er mir telefonisch nach
Riicksprache mit einem fachkompetenteren Kollegen fiir solche Fragen (nach erster
Schnelleinschitzung) mit, dass aufgrund von fehlender Stiitz- und Tragelasteintragung eine
Genehmigung fiir den Adapter unwahrscheinlich ist. Trotzdem engagierte sich Herr .......
weiter und stellte mir den Kontakt mit Ihnen her. Dafiir besten Dank.

Ich denke nun ist der TUV SUD, gegebenenfalls auch der TUV fiir ganz Deutschland, in der
Pflicht, hier eine allgemeingiiltige Entscheidung fiir dieses Fahrzeug/dhnliche Fahrzeug zu
treffen. Glaubt man den entsprechenden Foren gibt es nicht nur verunsicherte Dacia Spring
electric Interessenten fiir dieses Tragesystem, sondern mittlerweile eine nicht unerhebliche
Anzahl, die diesen Adapter selbst eingebaut haben oder schon einbauen lie3en.

Fiir Thre Bemiihungen schon im Voraus besten Dank und in der Erwartung einer
rechtsverbindlichen schriftlichen Antwort.

Mit freundlichen Griiflen



